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新 聊 城

扫描二维码了解“我与聊城
铁路的故事”档案资料征集启事

丰宗静丰宗静（（左一左一））与同事的合影与同事的合影（（作者供图作者供图））
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□ 丰宗静

案头那张泛黄的老照片，定格了京
九铁路山东段首趟列车开行剪彩仪式上，

我与同事合影的珍贵瞬间。每次抬眼望去，聊
城火车站正式通车时的热闹场景便历历在目。

三十年，在历史长河中转瞬即逝，于我而言，却是
一段与京九铁路相伴的青春岁月。

1996年7月，从铁路学校毕业的我怀揣着对未来的憧
憬，从老家济宁奔赴聊城，投身聊城火车站的筹建与开站筹
备工作。当时的我不曾料到，这条纵贯南北的钢铁大动脉，
不仅重塑了这座鲁西小城的发展轨迹，也改写了我的人生。

聊城位于鲁西北腹地，当时交通闭塞，经济相对落后。
初到聊城，现实给了我一个下马威。车站还在筹建中，条件
很艰苦，我们住的地方离市区五六公里，买日用品十分不
便；路还没修好，晴天一身土，雨天一身泥；每天喝的是压水
井里打上来的水，水里夹杂着泥沙，入口又苦又涩，难以下
咽，饭菜也吃不习惯。面对这样的窘境，刚参加工作的我打
起了退堂鼓，在父亲面前发牢骚、抹眼泪，说想回家。父亲
是一名老铁路职工，性格温和的他第一次严厉训斥了我：

“我们来聊城不是享福的，是来支援建设的！既然来了，就
要沉下心，好好建设它，把这里当作第二个家。”

这句话，我记了30年。从那以后，我再也没动摇过，如
同一枚道钉，牢牢钉在了这片土地上。

京九铁路山东段首趟列车开行剪彩仪式举行的前一
天，站长带着我们连夜清扫站房卫生，大伙虽然疲惫，心中
却满怀难以抑制的激动，觉得正在见证聊城的历史。同事
徐姐产假休到一半就赶回来上班，担心开通前工作量大、人
手不够；家在聊城的同事更是难掩激动，忙前忙后，一点儿
也不觉得累。

1996年9月1日，京九铁路全线通车，山东段同步正式
开通运营，首趟列车顺利开行，百姓期盼多年的“铁路梦”终
于实现。那天，聊城火车站广场人山人海、锣鼓喧天，数万
名群众从四面八方赶来翘首等候，只为亲眼看一看火车。
不少老人一辈子没见过火车，就让晚辈用地排车、三轮车拉
着前来。令我印象最深的是一位老汉，他拉住身穿制服、从
广场走过的我，满怀好奇地问：“火车是横着开还是竖着开，
跑起来耗多少油？火车需要打气吗？”我细致地为他描述火
车的模样：“拉人的是客车，载货的是货车，火车像一条长
龙，跑起来可快了。”老人听得格外认真，那模样，让我真切
体会到聊城人民对这条铁路满心的期盼与向往。

要想富，先修路。从普通百姓到地方政府，大家都热切
期盼着北起北京，南至深圳，连接香港九龙，正线全长2397
公里的京九铁路开通，这份期盼恰似久旱逢甘霖。众人盼
它铺通致富坦途、托起美好生活，还亲切地把京九铁路称作

“大京九”。
聊城站开通初期，每日只有七八趟列车停靠，如今车次

增加到了一百多趟。那时我在车站行包房工作，负责货物
发送、行李托运。建站初期，没有装卸人员，我们办完手续
后，常常要自己拉着地排车去站台装卸货物。对自幼在城
里长大的我来说，拉地排车并不容易，有时拼尽全力车子却
纹丝不动，有时货物从车上掉下来我都没察觉，闹出不少

笑话。路过的同事看见了总会上前帮我推车、装
卸货物。那些挥洒汗水的岁月虽然辛苦，

我的内心却充满温暖。

渐渐地，车站各项工作步入正轨，配备了专职装卸人
员，地排车也换成了电动牵引车。通过铁路托运的货物品
类愈发丰富，葫芦、轴承、东阿阿胶等聊城特色产品搭乘列
车销往全国各地。

来自堂邑路庄村的路宗尧，自京九铁路开通后，隔三差
五便拉一车葫芦来到火车站，通过铁路发往全国各地。聊
起从前往外发货的经历，他曾深有感触地说：“从前都是扛
着麻袋挤长途客车去外地，带不了多少货，货多了占位置，
司机就不让上车。通了火车后可以办理托运，发货量不受
限制。我多种了十几亩葫芦，村里不少村民也放心大胆地
种起了葫芦。”对于常年外出经销葫芦的从业者来说，京九
铁路无异于一条“黄金通道”，货品销路打开了，收入成倍上
涨。

“一轨通途开富路”，火车呼啸穿城三十年，为聊城汇聚
了人流与物流，依托铁路，聊城商贸产业也插上了腾飞的翅
膀。

三十年弹指而过，“大京九”沿线早已换了模样。聊城
站二代站房启用，新站房按照高铁站标准建设，站内配备电
梯、无障碍直梯、进出站检票闸机，方便了旅客出行；随着网
上购票、电子客票全面推行，大排长队购票的场景一去不复
返。三十年间，京九铁路历经抗洪抢险考验，先后完成六次
大提速，车型从普速列车升级为特快、直快及时速160公里
动车组，这条贯穿南北的钢铁大动脉，筑牢了安全稳定的运
输生命线。铁路周边的交通网络，更是发生了翻天覆地的
变化。

2023年12月8日，聊城西站开通运营，聊城正式迈入高
铁时代，融入省会半小时经济圈；待雄商高铁建成通车后，
聊城将融入北京1.5小时交通圈。聊城，将成为冀鲁豫三省
交界的交通枢纽，从“腹地”变“前沿”，必将吸引更多人流物
流，真正印证“天下不敢小聊城”。

时光能磨平老站房斑驳的砖墙，褪去一代铁路人年少
的青涩，却带不走心底刻骨铭心的过往。

从二十多岁懵懂青涩的年轻姑娘，到鬓角微霜、临近退
休，我把青春奉献给了“大京九”。我和爱人因铁路结缘，在
聊城安家，亲眼见证了聊城这座城市三十年翻天覆地的变
化：它从闭塞落后的鲁西腹地，成长为冀鲁豫交界重要交通
枢纽；从普通小城成长为名号响亮的“江北水城”，先后获评
中国优秀旅游城市、国家园林城市。如今聊城楼宇林立、产
业新城拔地而起，路网通达、环境宜人，已然是一座生态宜
居之城。

我爱这座城，这里的一草一木都写满
了回忆，也早已把聊城当成了第二故乡。
三十年铁轨铿锵，三十年岁月如歌，这份跨
越半生的京九情，早已化作我生命中最难
忘的记忆。


