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与聊城共奔赴

1996年9月1日，一声嘹亮的汽笛，划破聊城晨空，也叩开了
这座城市联通内外的时代大门。那一刻，“天下不敢小聊城”的豪
情，随京九铁轨一同延伸，南北纵横，气贯长虹。

三十年光阴如梭，汽笛声早已融进城市的脉搏——每天，
8000名旅客踏上列车奔赴远方，270列列车呼啸而过；铁路专用
线稳稳托住“聊城制造”，公铁携手联运让集装箱直抵港口送达海
外。京九三十年，与聊城，共奔赴。

历史上，聊城依托漕运商贸繁华，因运河兴盛数百年。后来
黄河决口淤堵河道，漕运衰落，昔日交通优势彻底消失，区位闭塞
慢慢变成城市发展的壁垒。一代代聊城人满心期盼铁路的到来，
希望借此打破封闭僵局。

京九铁路全线开通当天，时任大众日报社聊城记者站站长宋
庆祥，以记者身份登上了京九铁路首发列车。翌日，《大众日报》
头版头条便刊发了他的报道《鲁西结束无南北干线铁路历史》。
时至今日，当年乘车的那份激动与新鲜，依然历历在目。宋庆祥
说，乘客第一次看见火车、乘坐火车，来不及交头接耳，都是静望
窗外，体验坐火车的快感。

在宋庆祥珍藏的1996年剪报本里，一页页泛黄的新闻纸，完
整留存着当年聊城人对京九铁路寄予的深切期待，展现出聊城人
信心倍增、迎接全新发展机遇的振奋面貌。

立足鲁西老区脱贫、区域均衡发展，当时的聊城地委行署全
力攻坚京九落地，力保京九主线过境聊城并设立地级大站，将聊
城纳入山东段核心节点规划。“建设京九铁路目的就是开发京九
沿线，形成一个南北走向纵横交错的鱼池型经济增长带，京九铁
路的铺通，为山东西部的经济腾飞，提供了难得的历史性机遇”，
三十年间，理想一一照进现实。

聊城火车站

三十年枢纽崛起，聊城嵌入全国发展脉搏

聊城火车站的建成与升级，不仅是交通设施的更新，更是聊
城从封闭走向开放、从边缘走向枢纽、从传统走向现代的关键转
折点。它重塑了聊城的区位价值，为城市能级跃升注入了强劲动
力。

京九铁路全线开通，对多数聊城人而言，第一次触摸“京九”二
字的温度，是在“聊城站”的站台前。排长队购票，候车的拥挤，绿
皮车缓缓进站——无论出发还是抵达，都是一代人的青春刻度。

聊城站客运党支部书记陈学民的职业生涯，与京九同程。在
这座车站，他目睹了一次又一次升级变迁，也亲历了那些被数字
标刻的巨变——

1996年到2026年，聊城站从最初日均7趟列车，增至106趟；
日均发送旅客从数百人到8000余人，翻了20倍。列车时速从40
公里到160公里，四次大提速，整整翻了两番。最初3591平方米
的老站房已经扩建为14950平方米的现代化候车楼，双层分流、
恒温候车、无障碍设施与数字化管控，让三十年的老站安全与高
效并存。

北至牡丹江南至海口，南北通达的京九铁路将聊城稳稳嵌入
全国发展的脉搏。从聊城出发，三小时进北京，一日达全国，陈学
民在这日复一日的车辆穿梭中，见证了一条铁路赋予一座城市的
无限生机，他也始终牢记人民铁路为人民的服务宗旨，把旅客当
成亲人，让旅客安全高效出行的同时，体验美好旅程。

聊城北站

三十年效能跃升，鲁西动脉再添强劲动能

京九铁路作为贯通我国南北的交通大动脉，它带来日复一日
永不停歇的人员流动，也带来四通八达便利快捷的物资流动。铁
路运力持续释放，为鲁西及周边地区经济社会高质量发展源源不
断注入强劲动能。

1996年，刚刚参加工作的徐宗浩在自己的工作岗位上迎接
了首趟列车驶入聊城。30年后，他又在这里见证了一项重大升
级改造任务的完成：2026年5月11日，京九铁路聊城北站上行线
改建工程全线竣工，工程新建正线全长约7.6公里，设计时速160
公里，涵盖特大桥、涵洞、轨道铺设及“四电”系统改造等多项内
容。

这项铁路重点改造工程顺利建成投用，一举打通了京九
铁路与邯济铁路交会区段长期存在的通行瓶颈。改造完成
后，聊城北站场站通行效能实现大幅跃升，区间列车通过能力
近乎翻倍，货物列车周转速度明显加快，区域货运通行效率持
续攀升，为鲁西地区物资流通、产业发展注入强劲运力支撑。

徐宗浩介绍，聊城北站地处京九铁路、邯济铁路两条干线的
交会节点，是区域铁路运输组织的关键枢纽。本次上行线改造工
程落地，有效优化了场站线路布局，理顺列车接发、调车作业流
程，两条干线整体运输组织能力提升至少60%。

目前，陆港经
过提质升级工程，四条
货运线全部为1050米标准
化线路，班列实现整列进出、一
站式装卸作业，场站作业效率直接
提升 4 倍以上，年作业能力突破 80 万
吨。2025年，2000平方米保税仓库获批，
1.7万平方米海关监管场站扩建完成，鲁西国
际陆港成功获批联合国“CNLCH”国际港口代
码。2026年1月，山东首单海铁多式联运业务在临
清鲁西国际陆港顺利通关，实现了“一次申报、一单
到底”；集装箱“不换箱、不开箱”直达出境口岸。就地
报关、就地商检、就地查验，完整复刻青岛港全套口岸功
能，集装箱在临清本地即可办结全部通关流程。临清市商
务和投资促进局局长朱荣光说，国际港口代码是参与国际贸
易的官方身份，标志着鲁西国际陆港成为国际运输的始发港、
目的港。保税物流中心最大的特点是境内关外，具备进口保
税、出口退税、免证的功能，便利企业开展高端物流业务，开拓
国内国际市场，节省资金及物流成本。

聊城工务段

三十年风雨坚守，守护每一寸钢轨安全

京九铁路的开通，使聊城走向了全国，走向了世界。铁路的
畅行无阻，离不开铁路人全天候的守护。

2026年8月4日，正值酷暑，地表温度高达60多摄氏度。烈日
下，阳谷火车站首次大规模道岔集中更换工程正在进行，国铁济南
局聊城工务段综合维修车间主任孙建伟负责项目的全线施工指
挥。孙建伟1995年参加工作，在京九铁路聊城段106公里的铁轨
上，留下了他年复一年来来往往的足迹。每一条钢轨、每一组道
岔、每一段道床的日常检查，每一次设备的修理与更换，都记录着
他和工友们的坚守，讲述着京九铁路三十年来平稳运行背后的故
事。他们用像道钉一样坚韧的精神，像石渣一样朴实无华的品格，
把青春与汗水洒到了京九线上。

京九铁路通车三十年，聊城工务段实现施工零误差，成为支
撑京九铁路大动脉安全、高效运转的基石。

三十年前，京九铁路打破了聊城区位闭塞的困局，物流、
人流、信息流奔涌而入；三十年后，京港高铁雄商段开通运
营，京港高铁与之前开通的济郑高铁形成全新的“十字高
铁枢纽”，聊城的交通区位优势全面凸显。

铁轨的延伸，丈量着城市的成长；枢纽的崛起，
昭示着发展的前景。锚定山东向西高水平开放桥
头堡、全国优质农产品重要供给基地、冀鲁豫交
界先进制造业基地、区域性文旅康养目的地
这四个鲜明特质，聊城这座黄河与运河交
汇的“两河明珠”城市更加自信，更加开
放，高质量发展的步伐更加坚定，更
加有力。

滚滚车流穿梭不息的京九铁路，不仅承载着南北往来的客货运
输任务，也见证了徐宗浩扎根一线，从初入岗位的青涩青年，一步步历
练成长为沉稳干练的业务骨干。三十年间，这条国家铁路大动脉从
未停下迭代升级的脚步，持续发生着日新月异的变革。场站线路不
断优化、行车设备迭代更新、运输组织愈发高效，这些看得见、感受得
到的变化，就如同列车车轮碾过钢轨，传递到站场作业人员脚底那一
阵阵震颤——踏实厚重，充满奔赴远方的奋进力量。

数据显示，1996年开通时，聊城北站日均办理货物列车数仅有
十余列，2026年改建工程开通运营后，日均到发270余列、作业量超
13600辆，效率更高、运力更足。

聊城货场

三十年筑基聚力，聊城制造联通内外

一条铁路，能改变什么？三十年后，在聊城货场，我们看到聊城
制造的出发点，找到了产业振兴的活力之源。

聊城货场是鲁西北最大的铁路货场和重要的货物集散地，化
肥、氧化铝、钢管、煤炭、面粉、淀粉、医药等多个产业的原料与产品
自此北上南下联动全国市场。陈文儒，自1996年就参与聊城货场的
筹备与开通工作，直到1998年5月6日聊城货场正式运行，他办理了
首次货运发出业务。他清楚地记得，当时的第一个货运业务是外运
两车120吨鲁西化工的化肥。30年来，陈文儒与众多铁路职工一道，
修路、建仓、调车、排期，用铁路人特有的韧劲与干劲，让“聊城制造”
源源不断地走向市场。1998年，聊城货场全年发送量为3万余吨；
2008年，全年发送量达到181.6万吨；预计到2026年，总吞吐量将达
400万吨。这期间，正大、铁力、石油、海昌四条专用线接轨大京九，
将服务不断延伸。让陈文儒印象最深的是，京九铁路开通后，“聊城
制造”从聊城货场驶向全国，钢管、轴承则从聊城货场远销海外。

京九铁路的贯通，为工业产业集聚发展筑牢根基。三十年间，聊
城持续优化营商环境、精准招商引资、培育主导产业，已连续三年跻身

“全国先进制造业百强市”。12条制造业重点产业链将基础原料变身
精深产品抢占市场高点；鲁西化工产品矩阵从基础化学品延伸至高
端聚碳酸酯、尼龙6、有机硅等高性能材料；临清轴承占全国市场的十
分之一，年营收超500亿元，从锻造到贸易形成全产业链闭环；东阿钢
球国内市场占有率超70%，是亚洲最大生产基地；中通客车出口全球
100多个国家，海外销量占国内客车半数。

京九铁路的开通，为聊城打开了通往外部世界的大门；“聊城制
造”的崛起，则在这条钢铁动脉上写下了最生动的时代注脚。这两
条轨迹的交织，正是这座城市与时代同频共振的最佳见证。陈文儒
这位老铁路人负责京九铁路包括聊城货场在内24个货运站点的运
输组织工作，同步协调机车、装卸、编组，青年职工夏祥苏在原有的
货场上，正以全新的方式为客户服务。夏祥苏介绍，以前货运的纸
质票据已经变成了电子票据，运单、支付、变更、领货、发票全流程数
字化，24小时在线办理。客户只需用一部手机打开95306平台，就能
完成发货、收货，还能像查快递一样看到货物走到哪里，预约什么时
间取货。时光流转，快速便捷的铁路服务让“聊城制造”走得更远更
顺。夏祥苏表示，老一辈铁路人将货物安全送达视为天职，而新一
代青年铁路人，是在把货安全送到的基础上，让客户感受到铁路贴
心的服务。

临清内陆港

三十年提质升级，聊城陆港接轨国际

铁路让聊城这座内陆城市通江达海，让钢轨上的“聊城制造”走
进海港、走上轮船、走向远洋。

在非洲，蜡印花布是不可缺少的传统服饰面料。作为世界最大
的蜡染布生产基地，临清三和纺织集团占据中国对非洲纺织品出口
总量的三分之一，这就意味着，在非洲街头，你看到的每三件蜡染服
饰里，就有一件来自这家企业。

在位于临清的鲁西国际陆港，临清三和纺织集团有限公司销售
经理李扬说，三和集团每个月向非洲出口大约220条集装箱的蜡染
布，原来是通过汽运运输到青岛港再办理出口业务，时间长、手续
多。现在实现了海铁联运，货物直接集港，交期有了保障，集装箱的
整体运输费用也比原来节约了三分之一，企业享受到了切切实实的
实惠。

京九铁路自北进入山东省的第一站就是临清站。2014年7月4
日，鲁西地区首列集装箱专列——临清至青岛港的集装箱专列“临
清号”正式开通，也正是这段铁路将产品“出海口”拉到了“家门
口”。临清市青港国际物流有限公司副总经理张凯表示，现在班列
定点、定线、定时间、定车次、定价格，铁路运输的物流优势叠加“一
单制”服务的全程代理，将服务对象由临清周边进出口企业拓展至
河北、河南、山西等周边省市，临清至广州、成都、重庆、乌鲁木齐的
班列也陆续开通。陆港从最初的年发送2万标箱，到2025年的20.6
万标箱，已连续11年位居山东省所有港口集装箱发送量第一。
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